南阳市城市公共交通规划（2021-2035年）
（公示稿）
1、 规划范围与期限
规划范围：重点规划范围为南阳中心城区，包括一城两区，其中一城为主城区，两区为鸭河、官庄工区，中心城区规划范围总面积为648.73平方千米，规划城市建设用地面积264平方千米。规划协同范围覆盖南阳市域，面积2.66万平方千米。
2、 发展战略与目标
发展战略：贯彻落实交通强国发展战略、坚定不移推进公交高质量发展战略、大力推进公交引领发展战略、强化公交多模式一体化发展战略。
发展目标：以“五高一低”为发展纲领，构建以大中运量公交为骨架的高水平、高可靠性、高可达性、高舒适性、高智慧、低换乘的公共交通系统，持续打造市民满意度高、示范效应强的公交都市，引导组团城市结构动态发展，与省域副中心城市建设目标相匹配。
3、 公共交通发展模式
远期发展模式：未来南阳将形成“多层次轨道交通+中运量公交”为骨架的公交发展模式，形成市郊快轨、城市轨道与中运量公交相辅相成的城市公交骨干网络，即形成以多层次轨道交通、中运量公交为公交系统骨架，以地面常规公交为网络，以出租车为补充，以慢行系统为延伸”的公交发展模式。
近期发展模式：适宜发展“中运量骨架型”公交发展模式，即形成“以中运量公交为公交系统骨架，以地面常规公交为网络，以出租车为补充，以慢行系统为延伸”的公交发展模式。
4、 公共交通线网规划
1. 轨道交通线网规划方案
中心城区层面规划7条轨道交通线网，总规模202km，主城区规模143km。其中，S1、S2、S3线为中心城区中运量骨干线，总规模 134km；T1、T2、T3、T4 为低运量辅助线，总规模68km。
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图1 中心城区轨道交通线网布局方案
2. 中运量系统规划方案
（1）规划方案
近期建设三条走廊，总长53.5km，包括：
1号走廊：南起郑岗嘉城阳光都市，经卧龙路—北京大道—车站南路—新华西路—人民南路—张衡大道—仲景大道至独山公园，设置站点20个，全长19.3公里。
2号走廊：西起卧龙停车场，经麒麟路—百里奚南路—建设中路—孔明大道至河南工业职业学院，设置站点15个，全长14公里。
3号走廊：西起南阳站，经车站南路—七一路—文化路—伏牛路—长江中路—鼎盛大道至南阳东站，设置站点14个，全长20.2公里。
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图2 中心城区中运量系统规划方案
远期（2035年）在近期走廊基础上，从向独山公园向北延伸，经新焦线至鸭河风景区，向南从建设东路沿新焦线—五一路至官庄镇。
（2）制式建议
从节约投资，最大限度发挥走廊效益等角度出发，建议南阳BRT采用“相对灵活”运营模式。
3.常规公交线网规划方案
（1）高质量发展常规公交系统
形成六大公交服务区，建立城市公交、城际公交、城乡公交相紧密结合，覆盖全域的公交分层体系。
（2）构建“快干支+特色公交”的公交分级体系
搭建层级清晰、换乘方便的公交线网，提供快速、准时、方便、舒适、安全、经济的公交出行服务。
公交快线——服务6个公交服务大区之间的公交线路，具有线路长、站距大、速度快、直达性等特点。
公交干线——服务11个公交服务组团之间中等距离、快速出行的需求，经过主要干道，连接主要客流集散点。
公交支线——服务乘客公交服务组团内部中短距离的出行需求，经过次要道路和支路，灵活布线，连接居民小区和客流集散点，强调覆盖率，并对上层次线网客流进行接驳集散。
特色公交——公共交通系统的补充，包括旅游公交、定制公交等。
（3）构建“快线+干线”的两级城际公交网络
城际快线满足居民快速出行需求，串联城区主要客流集散点，加强中心城与外围区县快速联系；城际干线保障沿线居民与城区出行需求，沿中心城与外围区县联系主要客流走廊布设。规划南阳至南召、鸭河、方城、镇平、唐河、新野等区县城际公交线路。
（4）构建覆盖更广的城乡公交网络
形成城区—镇—村和城区—村的两种网络布局模式，不断扩大公交线路覆盖面，提高通行效率，满足百姓出行需求。
（5）持续动态优化公交线网
本着“财政可负担、行业可持续”的原则，统筹城市公交、城乡公交资源配置和深度融合，以提升公交服务品质为核心目标，以“定层级、降重复、促衔接、优服务”为优化途径，重塑常规公交线网结构，打造快线、干线为主，支线为辅，多样化特色公交为补充的多层次常规公交网络。近期优化调整公交线路26条，包括新增线路12条（快线4条，干线2条，支微线6条），调整线路13条（快线2条，干线4条、支微7条），取消线路2条（快线，支微线1条），其他线路保留。具体线路走向见附件。
5、 公交枢纽场站布局规划
1.持续推进公交场站建设规模
2035年南阳市公交场站需求规模为97.5万平方米。为应对旅游市场发展和高峰期游客临时需求，需储备应急保障运力的场站规模（按10%计），最终核算场站规模为106.25万平方米。
2.全面加强枢纽锚固
本次规划将公交枢纽站分为对外公交枢纽、城乡公交枢纽站和集散换乘枢纽站三个层次。
第一层次：与对外客运场站相结合做配套的大型公交接驳换乘枢纽站3个。分别是南阳新机场、南阳东站和南阳站。
第二层次：综合考虑南阳市城际线放射性线网特点，同时为进一步缓解核心城区的交通压力，兼顾与城市对外交通枢纽的衔接，选取3个城乡公交接驳换乘枢纽，主城区东线方向可设置宛运集团港湾汽车站，西向方向设置南阳高教园汽车客运站，南向方向设置南阳汽车南站。
第三层次：不同城市公共交通子系统内部及子系统换乘枢纽站9个。
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图3 城市公交换乘枢纽布局示意图
3.系统推进场站建设
加快构建与车辆运营服务功能、规模需求相匹配，与城市土地利用、公交线网布局相协调、全面覆盖的公交场站保障体系。
规划建议在现状停车场的基础老城区部分场站外迁，外围组团适当扩建，新建月季园停保场、王村停保场等7处公交停车场。规划共设置公交专用停车场12处，面积48万平方米。
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图4 城市公交停保场规划方案
以现状首末站为基础，逐步以规划场站就近替代临时场站，保障对线路的服务和支撑。结合城市更新片区，总规划45个公交首末站，共计11.4万平方米。
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图5 城市公交首末站规划方案
6、 公交专用道规划方案
规划公交路权优先道24条，总里程129.64公里，其中仲景路、龙王路、雪枫路、黄河路采用公交优先道，其余道路规划期内可采用公交专用道。公交专用道根据实际交通需要，由交通部门协同交警部门，进行动态交通管理，实行分时段专用道。
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图6 城市公交优先路权规划方案
7、 支持系统规划
1.优化公交运营组织
强化公交运营企业改革，与时俱进构建“公益性+市场化”现代公交运营模式。规划至2035年，常规公交线路控制在160条以内，公交车辆3300-3900标台。公交车辆更新和新增以电动化、自动化、智能化、轻量化、多元化和小型化为主。
2.深化公共交通智慧化发展
围绕“设施－规划－审批－运营－监管－服务”一体化流程为目标，推进“1个中心、2套体系、3个平台”的智能化公交系统，1个中心即公交大数据资源中心，2套体系是指公交智能化感知体系和信息化保障体系，3个平台是指公交行业监管平台、公交运营管理平台和公众出行服务平台。建立与移动互联网深度融合的智能公交系统，推动交通基础设施数字化、网联化、提升城市公共交通信息采集能力，建立全面、可感知的数据采集体系；推进区域调度的实施，建设多层级云调度系统。
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